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De „Alida Smits” is nog 
op volle zee, de Noordzee 
(1). 

Zij is 3.455 bruto regis- 
terton groot en komt van 


Dagenham bij Londen 
naar Rotterdam om daar 
een partij van tweedui- 
zend ton gecondenseerde 
melk in blik te laden en 
naar de haven Benghazi 
in Noord-Afrika te bren- 
en. 

De „Alida Smits” komt re- 
gelmatig naar Rotterdam, 
want dat is haar thuisha- 
ven. Zij is pas een jaar of 
vier oud en gebouwd op 
een werf in Slikkerveer. 
Een echt Nederlands 
schip dus. 
Ook de kapitein is een 
Nederlander en _ heet 
Hulsman. 

Het schip kan bij de eige- 
naar worden gehuurd, ge- 
charterd, door mensen die 
goederen van de ene ha- 
ven naar de andere willen 
laten vervoeren. » 

In een loods aan de Johan 
Frisohaven in Rotterdam 
staan de blikjes al klaar, 
verpakt in dozen en gela- 
den op pallets. Dat zijn 
houten laadvloeren, net 
als op de foto (2). 

Al vierentwintig uur voor- 


Een zeeschip loop 


tee 


iekomener in al 


dat de „Alida Smits” aan- 
komt in Rotterdam heeft 
de cargadoor (dat is dege- 
ne die namens de eige- 
naar van de melk de do- 
zen in ontvangst heeft ge- 
nomen en zorgt dat ze in 
Benghazi komen) dat ge- 
meld bij het H.C.C. (3). 

Het H.C.C. is het Haven 
Coördinatie Centrum 
waarvandaan alle scheep- 
vaartverkeer in de haven 
van Rotterdam wordt ge- 
regeld, gecoördineerd. | 
In dat H.C.C. zitten de 
Rijksloodsdienst, de Rijks- 
havendienst, en de ge- 
meentelijke Havendienst. 
Die kunnen nu dus in ak- 
tie komen om alles klaar 
te maken voor de aan- 
komst van dé Alida 
Smits”. 
Vlak voor de kust komt de 
rijksloods aan boord en 
neemt het commando op 
de brug over van kapitein 
Hulsman van de „Alida 
Smits” (4). 

Hij kent de Nieuwe Wa- 
terweg als zijn broekzak 
en weet precies waar hij 
kan varen en hoe hard. 

De meeste kapiteins ko- 
men te weinig in Rotter- 
dam om dat ook te weten. . 
Wanneer de „Alida 


een haven binne 


Smits” bij Hoek van Hol- 
land de Nieuwe Water- 
weg opvaart, vertelt het 
H.C.C. aan de rijksloods 
waar het schip naartoe 
moet, welke ligplaats het 
krijgt. De rijksloods laat 
dan weten hoe laat het 
schip bij de Johan Friso- 
haven zal zijn. Daar komt 
de havenloods aan boord 
keld 

De rijksloods of de haven- 
loods bepaalt of het schip 
hulp nodig heeft van 


sleepboten bij het binnen- 


lopen van de haven. Voor 
de moderne en gemakke- 
lijk bestuurbare Alida 
Smits” was dat niet no- 
dig. 

Afmeren langs de kade in 
een havenbekken is een 
heel precies werk dat al- 
leen gedaan kan worden 
door mensen die goed be- 
kend zijn in dat gedeelte 
van de haven (6) Dat is 
de havenloods. 
luistert nu naar hem. 

„Nog een beetje vooruit. 
Heel langzaam ‘achteruit. 
Zachtjes opzij.” 

En het is zover: het schip 


wordt aan de kade vast- 


gemaakt door de roeiers. 
Die heten zo, omdat ze 
vroeger met een roeiboot- 


ledereen 





Je van het schip naar de 
kade voeren met de tros- 
sen. Maar tegenwoordig 
hebben ze een klein mo- 
torbootje (7). 

Als de loopplank uitligt, 
kunnen de voorbereidin- 
gen voor het lossen en la- 
den beginnen. Eerst moet 
de papierwinkel afgehan- 
deld worden. 

Dat gebeurt bij kapitein 
Hulsman in de hut (8). 
Daar komt de waterklerk 
van het kantoor, waar al- 
les is geregeld voor het 
lossen en laden, met de 
kapitein overleggen wat 
er allemaal gaat gebeu- 
ren. En de douane komt 
kijken of alle in- en uit- 
voerpapieren kloppen. De 
rivierpolitie controleert de 
papieren van de beman- 
ning zelf. Als dat alles in 
orde is, kan de bemanning 
samen met het walperso- 
neel aan het lossen en la- 
den (9) beginnen. 

De Alida Smits” had 
containers op het dek 
staan en stukgoed in de 
ruimen. 

Dat moet eerst van het 
schip af. Maar niet alles. 
Een paar dozen zijn ook 
voor Noord-Afrika be- 
stemd. Die blijven staan, 


en daar worden de pallets 
melk bij gezet. 

Op de kade komt een taxi 
een paar bemanningsle- 
den afhalen die naar de 
stad willen. 

Kapitein Hulsman heeft 
de waterklerk een bood- 
schappenlijstje meegege- 
ven met dingen die hij 
voor zijn. bemanning no- 
dig heeft: 
eten, drinken, schoon- 
maakspullen, enzovoort. 


Dat wordt in de twee da- 
gen dat het schip aan de 
kade ligt door de leveran- 
cier (de ship-chandler) af- 
geleverd. 


Ook vers drinkwater en 
brandstof voor het schip 
worden bijgetankt. 

Dat gebeurt met bootjes 
die langszij komen bij het 
schip. 

Als alles klaar is, komt de 
douaneman nog een keer 
kijken of alles volgens de 
papieren geladen is. Hij 
kijkt hier en daar de ver- 
pakkingen na en verzegelt 
de ruimen als dat nodig is 
(10). 

Alles in orde. 

De „Alida Smits” kan 
weer vertrekken met be- 
hulp van de havenloods 


en de roeiers en de rijks- 
loods en de …. | 
Dag, „Alida Smits”. Tot 
een volgende keer. 


evaarlijke 
stoffen 


Als er gevaarlijke (brand- 
bare, giftige, ontplofbare) 
stoffen aan boord waren 
geweest, dan had de car- 
gadoor al meteen de eer- 
ste keer bij het H.C.C. 
moeten melden welke dat 
waren. 
Het Corps Controleurs 
Gevaarlijke Stoffen van 
het rijk en de afdeling Ge- 
vaarlijke Stoffen van de 
gemeentelijke Haven- 
dienst weten in zo'n geval 
wat ze moeten doen als 
er wat gebeurt. De men- 
sen van die diensten con- 
troleren ook of de stoffen 
volgens de voorschriften 
verpakt zijn en behandeld 
worden. (11) (12) en (13). 
Maar dat was in dit geval 
voor de „Alida Smits” niet 
nodig. 

658.35 





Op de kop van de kade 
stond een ploeg haven- 
werkers te wachten op de 
aankomst van een nieuw 
schip. Vers van de werf, 
zou het komen laden voor 
zijn eerste grote reis. Van- 
daar dat de mannen, met 
meer dan normale be- 
langstelling, keken hoe 
het enorme gevaarte de 
haven binnenvoer en het 
meren begon. De romp 
stak als een blok huizen 
hoog boven het water uit 
en op het achterschip to- 
rende nog een dekhuis 
van vijf verdiepingen. Het 
was wat je noemt: een 
zeekasteel. 

„Hoe hoog schat jij dat 
schip?” vroeg Koos Verkijk, 


de oudste van de ploeg. 


„Van de brug tot op het 
water zal het gauw dertig 
meter zijn. Zeg maar zo 
hoog als een flatgebouw 
van twaalf verdiepingen”, 
antwoordde Willem Nij- 
dam. „En een knaap van 
de meerploeg vertelde dat 
het meer dan 250 meter 
lang was”. 

Koos knikte. „Heel wat 
groter dan de schepen, 
die kwamen laden of los- 
sen, toen ik in de haven 
begon”, merkte hij op. 

Het schip was nu bijna 
langs de kade. Op het 
voor- en achterschip wa- 
ren enkele zeelui bezig 
met de trossen. Een stuk 
of zes anderen stonden 
tegen de verschansing 
geleund. 

„Zou dat de hele beman- 
ning zijn?” vroeg Koos. 
„Misschien nog een paar 
man in de machinekamer 
en natuurlijk de kapitein, 
de stuurman en een roer- 
ganger bij de loods in het 
stuurhuis” meende Wil- 
lem. 

„Is er maar zo’n kleine 
bemanning? Hoe bestaat 
het! We krijgen hier klei- 
nere schepen met twee- 
maal zoveel mensen aan 
boord”, zei Koos ongelo- 


vig. 


Willem lachte hem uit. 
„Die zijn dan wel twintig 
jaar oud”, zei hij. „Toen jij 
in de haven begon, werk- 
ten ze nog met steekwa- 
gens of sjouwden ze met 
balen op hun nek. Nu 
wordt dat werk met hef- 
trucks en kranen gedaan 
en kunnen ze het met 
minder mensen doen”. 
Koos knikte weer. „Dat is 
waar!” gaf hij toe. 





Willem had inderdaad ge- 
lijk. Twintig jaar geleden 
bestond de dekdienst, be- 
halve de kapitein en drie 
stuurlieden, meestal uit 
veertien man. Dat waren 
een bootsman, -een tim- 
merman, zes bevaren ma- 
trozen en zes matrozen in 
opleiding. 

Op zee liepen negen ma- 
trozen wacht op de brug, 
onder leiding van de 
stuurlieden. Vier uur op — 
acht uur af, dag en nacht 
door, dag in — dag uit. De 
bootsman, timmerman en 


de drie anderen werkten 
op gewone uren overdag. 
Zij hadden dagdienst en 
zorgden voor het onder- 
houd aan dek. 





Elke wacht bestond uit 
één stuurman en drie ma- 
trozen. De stuurman was 
(en is nog) verantwoorde- 
lijk voor de veiligheid van 
het schip, de lading en de 
opvarenden. Heel in de 


kort kwam het er op neer - 


dat hij op zijn wacht 
moest zorgen dat het 
schip op de door de kapi- 
tein uitgezette koers voer, 
geen aanvaring kreeg, 
niet aan de grond kwam 
en dat hij wist waar het 
schip was. 

Om de positie te bepalen 
en de koers te controleren 
moest hij veel waarne- 
mingen doen en ingewik- 
kelde berekeningen ma- 
ken. Dat kostte tijd, tijd 
waarin hij geen of onvol- 
doende aandacht kon be- 
steden aan het uitkijken 








De brug van het m.s. Ba- 
loeran in 1935. Een 
kwartiermeester is roer- 
ganger. Twee stuurlie- 
den houden met een kij- 
ker het vaarwater en an- 
dere schepen in de ga- 
ten. De stuurman bij de 
machinetelegraaf geeft 
daarmee orders door aan 
de werktuigkundige in 
de machinekamer. De 
stuurman naast de roer- 
ganger controleert of de 
roercommando's goed 
worden uitgevoerd. 



















naar gevaren. Vandaar 
dat er altijd een matroos 
als uitkijk dienst moest 
doen. 

De drie matrozen van de 
wacht stonden om de 
beurt een uur op uitkijk, 
een uur aan het roer en 
waren een uur vrij. 





stond, moest de stuurman 
waarschuwen voor alles 
wat in zicht kwam. Vooral 
in drukke vaarwaters, 
‘snachts, bij mist of 
slecht weer, was dit een 


verantwoordelijke en be- 53 





langrijke taak. De veilig- 
heid van het schip kon er 
van afhangen. 





oerganger 


De matroos, die stuurde, 
heette roerganger of 
soms kwartiermeester. 
Hij kon bij goed weer het 
schip met één vinger op 
koers houden. Maar hij 
moest voortdurend het 
kompas in de gaten hou- 
den en goed opletten. Zo- 
dra hij dat vergat veran- 
derde het kielzog achter 
het schip van een mooie 
streep in een zigzaglijn. 
De stuurman wilde dan 
weleens vragen: „Je bent 
zeker je naam aan het 
schrijven?” 





rij 
Na twee uur werken was 
een matroos van de 


wacht één uur vrij. Dat 
„vrij was betrekkelijk. 
Overdag hielp hij dan de 
matrozen, die aan dek 
werkten. ‘s Nachts moest 
hij, net als een nachtwa- 
ker, een ronde door en 
over het hele schip maken 
om te kijken of alles in 
orde was. Het belangrijk- 
ste doel daarvan was om 
elk begin van brand direct 
te ontdekken. Verder zet- 
te hij koffie voor de wacht 
en zorgde ervoor dat de 
volgende wacht op tijd 
werd gepord. 





Op de nieuwste schepen 
‘ hebben ze nu acht zeelie- 
den aan dek, die ook nog 


B4 een taak in de machine- 


Eg 


migen ee manman, 


kamer hebben. Dat is mo- 
gelijk door gebruik te ma- 
ken van de techniek van 
vandaag. Bovendien zijn 
oude opvattingen en 
vooroordelen overboord 
gezet. 

De stuurman is verlost 
van veel rekenwerk. Het 
werk van de roerganger 
en de vrije man is door 
apparaten overgenomen. 
Een moderne brug lijkt 
een beetje op de com- 
mandocentrale van een 
ruimteschip; zoiets als 
Galactica of Enterprise. 
Keurige panelen, vol met 
regelknoppen, toetsen, 
waarschuwingslampjes, 
cijfervensters, beeld- 
schermen, radio's en tele- 
foons zijn overzichtelijk 
en handig bij elkaar opge- 
steld. Eén of twee radars, 


een satelliet navigator en 


een gekoppelde computer 
staan er ook. 

Voor het vertrek van het 
schip stopt de stuurman 
alle gegevens over de reis 
in het geheugen van de 
computer. Wil hij op een 
zeker moment weten 
waar het schip vaart, dan 
drukt hij een paar toetsen 
in en de gevraagde positie 
verschijnt op een beeld- 
scherm of cijfervenster. 
Alleen ‘s nachts of tijdens 
slecht zicht staat nog een 
matroos op uitkijk, omdat 
dit wettelijk verplicht is. 
Overdag werkt de uitkijk 
aan dek, maar blijft wel bij 
de hand. Dan “kan de 
stuurman, met behulp van 
de radar, het alleen wel af. 
Aan het roer staan hoeft 
niet meer, behalve bij het 
in- en uitvaren van een 


apparaat 


haven of op een druk be- 
varen route. Zodra het 
schip op zee is, wordt de 
automatische piloot bijge- 
zet. Aan boord wordt het 
automatische 
roerganger genoemd. 

Door het hele schip zijn 
rookmelders of brandver- 
klikkers aangebracht. De 
ronde door en over het 
schip is dus overbodig ge- 
worden. Met een tele- 
foontoestel in alle hutten, 
verblijven en werkruimten 
van de bemanning is 
iedereen direct bereik- 


baar. Niemand hoeft dus 
meer de hutten langs om 
te porren. 





Het bedieningspaneel op 
de brug van een modern 
zeeschip. De stuurman 
heeft zijn rechterhand 
aan de hendel, waarmee | 
hij de hoofdmachine kan 

Î 















bedienen. Met de pook- 
jes bij zijn linkerhand 
kan hij de boeg- en de 
hekschroef regelen. Die 
schroeven staan dwars 
op de lengte-as van het 
schip en kunnen het een 
zijwaartse beweging ge- 
ven. 

























Op het radarscherm kan 

de stuurman zien of er | 
„schepen of obstakels in 
de omgeving van het 
schip zijn. 





Blijft het koffiezetten. Dat 
doet de stuurman nu zelf 
met een elektrisch koffie- 
zetapparaat. Dan weet hij 
tenminste wat hij te drin- 
ken krijgt. 


achinekamer 


Vroeger bestond de ma- 
chinedienst uit een hoofd- 
werktuigkundige (HWTK), 
vier werktuigkundigen 
(WTK's), een voorman, 
drie olielieden en drie 
handlangers of poetsers. 
De HWTK, een WTK en 
de voorman hadden dag- 
dienst. Ze werkten nor- 
male uren overdag en wa- 
ren verder vrij. Ze zorgden 
op zee voor het dagelijks 
onderhoud en reparaties. 
De overige negen man 
liepen wacht, net als de 
dekdienst. Elke wacht be- 
stond uit een WTK, een 
olieman en een handlan- 
ger. 





maakte de 


Op wacht 
WTK regelmatig een ron- 
de door de hele machine- 
kamer. Omdat alleen één 


hoofdmotor al 15 meter 
lang en 14 meter hoog 
was, dus net paste in 
twee rijtjeshuizen van drie 
verdiepingen, duurde een - 
ronde ruim e@n half uur. 
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Want behalve die motor 
was er meestal een twee- 
de en dán had je nog 
hulpmotoren, dynamo's, 
pompen en leidingen, die 
allemaal gecontroleerd en 
geregeld moesten wor- 
den. 





lieman 


De taak van de olieman 
bestond voornamelijk uit 
het smeren van de ver- 
schillende machines en 
werktuigen. Verder hielp 
hij de WTK bij het bedie- 
nen van afsluiters en het 
schoonmaken van brand- 
stof- en smeeroliereini- 


gers. 





andlanger 


De handlanger hield de 
machinekamer schoon. 
Nogal ondankbaar werk, 
omdat door de hitte van 


EE 
















Het bedieningspaneel 
van een machinekamer. 
De bedieningshendels 
van de hoofdmotoren 
‚zijn rechtsonder te zien. 
Midden-boven het 
beeldscherm de 
computer. 


van 












de machines olie verdamp- 
te en weer neersloeg op 
schotten en dekplaten. 

De hele machinedienst, 
van hoog tot laag, was 
betrokken bij het geven 
van onderhoud en het 
doen van reparaties als 
die noodzakelijk of moge- 
lijk waren. Dat was dus 
meestal tijdens stillig- 
perioden in de havens. 





Het hele bedrijf is nu 
geautomatiseerd en kan 
op afstand worden ge- 
controleerd en bediend. 
Bovendien zijn de meest 
belangrijke instrumenten 
en bedieningsorganen 
dubbel uitgevoerd. Eén 
stel in de machinekamer 
en een tweede op de 
brug. De machines kun- 
nen dus ook vanaf de 
brug worden bewaakt en 
bediend. 

In de machinekamer is 
een controlekamer, geïso- 
leerd tegen lawaai en hit- 





te en voorzien van aircon- 
ditioning. In die centrale is 
alle meet- en regelappa- 
ratuur ondergebracht, sa- 
men met een computer. 
Alle werktuigen kunnen 
vanuit deze ruimte wor- 
den bediend. Op panelen 
zijn de belangrijke punten 
van de machines en het 
leidingennet schematisch 
weergegeven. Gaat er iets 
mis dan gaat een alarm 





en geven rode lampjes 
aan waar de fout schuilt. 
Om zeker te zijn dat het 
alarm wordt opgemerkt, 
gaan in de machinekamer 
zelf een sirene en blauwe 
zwaailichten aan. Op de 
brug en in de hutten en 
verblijven van de WTK's 
gaat een zoemer. 

Onder normale omstan- 
digheden hoeft daarom 
geen wacht meer te wor- 
den gelopen. Wel moet 
voldoende personeel aan 
boord blijven, maar dat 
werkt gewoon overdag. 
s Middags om vijf uur 
gaat de machinekamer op 
slot. 

Het kan dus met een be- 
zetting van een HWTK en 
drie WTK's. Maar dan 
moet er wel een mogelijk- 
heid zijn om, als het nodig 
is, vakkundige helpers te 
krijgen. Op die manier kan 
met één WTK, een voor- 
man, drie olielieden en 
drie handlangers minder 
worden gevaren. 





Vroeger kwam een ma- 
troos nooit in de machi- 
nekamer en een olieman 
zelden aan dek. „Dat kon 
niet’, werd gezegd; de 


traditie wilde dat er een 


dekdienst was en een ma- 
chinedienst. 

Maar acht matrozen. de- 
den hun werk vooral als 
het schip voer. Dan was 


recht. 


mn 


De machinekamer van 
de „Nedlloyd Barcelo- 
na”, een nieuw schip 
van de rederij „Ned- 
lloyd”. Als je de foto 
goed bekijkt, ontdek je 
vier ijzeren galerijen bo- 
ven elkaar. En nog zijn 
de top en de vloer van de 
machinekamer niet te 
zien. | 


alles bereikbaar aan dek 
en liep niemand ze in de 
weg. In een haven konden 
ze alleen op het dekhuis 
en soms buitenboord te- 


was het net omgekeerd. 
Aan een in vol bedrijf 
draaiende machine viel 


Bij de olielieden. 





niet te sleutelen. Grote re- 


paraties en onderhoud 


“gebeurden dus als de 


zaak stil stond in een ha- 
ven. 


Toen kwam iemand op _ 


het idee om mensen op te 
leiden, die zowel in de 
machinekamer als aan 
dek konden werken. 

Het begon met bijscho- 
ling van vrijwilligers onder 
de matrozen en olielieden, 
die al voeren. Nu zorgen 
de lagere zeevaartscholen 
voor de opleiding tot 
scheepsvakman, of zoals 


het officieel heet: geïnte- 


greerd scheepsgezel. 

Deze mannen, die van alle 
markten thuis zijn, kun- 
nen zowel het werk aan 
dek als in de machineka- 
mer aan. Net waar en 


_ wanneer dit nodig of mo- 


gelijk is. 
Vandaar dat tegenwoor- 
dig op veel grotere sche- 
pen met een veel kleinere 
bemanning kan worden 
volstaan. 
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Wanneer je in je atlas de 
kaart van Noord-Holland 
opzoekt, zie je, dat er een 
groot kanaal loopt tussen 
Amsterdam en IJmuiden: 
het Noordzeekanaal. 
Vanuit dat kanaal steken 
twee gebogen lijnen de 
zee in: de pieren of haven- 
hoofden. De Zuidpier is 
bijna 3 kilometer lang 
(ruim een half uur lopen), 
de Noordpier 2,2 kilome- 
ter. De ruimte tussen de 
uiteinden van de pieren 
(de kaken zou je kunnen 
zeggen) bedraagt 70 me- 
ter (even breed als een 
blok van 7 huizen). 

Als een schip vanuit zee 
de bek tussen de pieren 
binnenvaart, komt het 
eerst langs een grote ha- 
ven: de derde haven van 
ons land, alleen die van 
Rotterdam en Amster- 
dam zijn groter. 

De meeste schepen varen 
die haven voorbij en koer- 
sen naar de sluizen: ze 
moeten naar Amsterdam, 
20 kilometer verderop. 
Naast die sluizen ligt een 
groot gemaal, want alle 
overtollige water van 


Midden-Nederland wordt 
via het Noordzeekanaal 
geloosd. 





luizen 


Er zijn vier scheepvaart- 
sluizen: 

de kleine sluis: lengte 69 
m, breedte 12 m, diepte 
4,70 m, 

de Zuidersluis: lengte 115 
m, breedte 18 m, diepte 
7,50 m, 


de Middensluis: lengte 
255 m, breedte 25 m, 
diepte 9,60 m, 

de Noordersluis: lengte 
400 m, breedte 50 m, 
diepte 15 m. 

De Noordersluis is de 


nieuwste, hij kwam klaar 
in 1929 en is lange tijd de 
grootste sluis van de we- 
reld geweest. Het Noord- 
zeekanaal zelf is één van 
de grootste waterbouw- 


Jaan 

















kundige werken in de we- 
reld, breder en dieper dan 
het Suezkanaal en het 
Panamakanaal. 





issers 

Toen het Noordzeekanaal 
op 1 november 1876 ge- 
opend werd, ontdekten de 
vissers op weg naar, of 
komende van de visgron- 
den op de Noordzee, al 
spoedig daarna, dat het 
tussen de pieren goed 
schuilen was bij zwaar 
weer. De kapiteins van de 
zeeschepen, die het ka- 
naal in of uit voeren, von- 
den dat niet 
scheepjes lagen in de 
weg. Daarom werd er in 
1896 een vissershaven 
geopend. 

Nu heeft IJmuiden -de 
grootste vissershaven van 
ons land, er wordt %3 van 
de totale Nederlandse vis- 


fijn, de- 








vangst omgezet. Er zijn 
twee onderzoekingsinsti- 
tuten op het gebied van 
visvangst en visverwer- 
king op het terrein van het 
Staatsvissershavenbedrijf 
gevestigd. | | 
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“Ook de industrie ontdekte 


IJmuiden. In 1918 vestig- 
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de Hoogovens zich in Vel- 
sen. Bij Hoogovens wer- 
ken nu zo'n 3500 men- 
sen. 


De havens buiten de slui- 
zen zijn getijhavens, de 
binnenkant van het slui- 
zencomplex is vrij van eb 
en vloed. 


„Door de sluizen worden 


per jaar ruim 5OOO sche- 
pen in de richting van 
Amsterdam geschut. In 
totaal (zeeschepen, bin- 











nenschepen, plezierjach- 
ten) passeren meer dan 
17.000 vaartuigen de 
sluizen. 





ff-shore 


Tenslotte heeft de off- 
shore industrie IJmuiden 
gevonden. Het ligt verder 
van de olie- en gasvind- 
plaatsen dan Den Helder 
(zie ons vorige nummer), 
maar het heeft meer te 
bieden. 

Sinds 1 juni komt er van- 
uit zee een pijpleiding vlak 
bij de Zuiderpier aan land, 
loopt door tot het dichtst- 
bijzijnde duin en wordt 
daar verbonden met een 
al bestaande leiding. Door 
die leiding zal de eerste 
olie van het Nederlandse 
plat worden gepompt om 
opgeslagen te worden bij 
Oil Tanking in het meest 
westelijke gedeelte van 
de Amsterdamse haven. 
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faders derde Wereld de zee heel langzaam die- 


Ë per. Het gedeelte van de 
Noordzee tussen Enge- 
land en ons land is on- 
diep. Het gedeelte van de 

5 zeebodem dat bij ons land, 
hoort heet „het Neder- 
landse plat”. 





" heeft er natuurlijk behoef- 
_te aan om zoveel mogelijk 













Het boren naar gas en olie 
op ons plat gebeurt vanaf 
platformen op poten. In 
1968 heeft de NAM (Ne- 
derlandse Aardolie Maat- 
schappij) voor het eerst 
op ons plat geboord en er 
gas gevonden (zie ons vo- 
rige nummer). 

Nu is er door Union Oil 
olie gevonden in blok Q 1, 
die komt in november 
1982 naar ons land. 
Sinds enige tijd hebben 
zich oliemaatschappijen 
om en bij IJmuiden ge- 
vestigd. Dat brengt een 
flinke drukte mee, want 
die _oliemaatschappijen 
hebben opslagplaatsen 
nodig voor hun buizen, 
boorkoppen, _duikbedrij- 
ven en wat daar dan weer 
bij komt zoals boorsche- 
pen, kraanschepen, pij- 
penleggers, bevoorra- 
dingsschepen, pontons en 
nog veel meer. 

De off-shore industrie is 
een schone milieu-vrien- 
delijke industrie die heel 
wat hoogwaardige ar- 
beidsplaatsen te vergeven 
heeft. 

Er wordt op lange zicht 
gewerkt, want Nederland, 
net als de andere landen 
die hier om de Noordzee 
aan de offshore bezig zijn, 




























onafhankelijk te worden 
van verder-af gelegen lan- 
den die hun olie en gas 
aan ons willen verkopen. 
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Eigenlijk zie je overal om je heen banden: grote, klei- 
ne, dikke en dunne. Banden voor personenwagens 
en vrachtwagens, voor fietsen, bromfietsen en auto- 
peds, voor bulldozers, heftrucks en vliegtuigen. 
Meestal zijn ze rond en zwart. Kijk zelf maar eens 
thuis, in school, in je straat, hoeveel voertuigen en 
apparaten op wielen (of wieltjes) met banden je ziet 


staan. 






abrieken 

Je kunt op een band lezen 
waar hij vandaan komt: 
Made in Holland, Made in 
USA. In ons land zie je 
banden uit de hele we- 
reld. 

Wat staat er op de zijkant 
van je fietsband? 
Waarschijnlijk: Made in 
Holland, tenminste als het 
een fiets is, die in ons 
eigen land is gemaakt. 

In Enschede staat al ja- 
renlang de fabriek van 
Vredestein/Goodrich, er 
worden banden voor per- 


sonenautos en land- 
bouwtractoren _gefabri- 
ceerd. 

‘s Hertogenbosch heeft 


een Michelirfabriek, ze 
maken er banden voor be- 


stelwagens, vrachtauto's 


en autobussen. Michelin 
is een grote Franse firma, 
ze heeft 52 fabrieken, ver- 
spreid over de hele we- 
reld. 


Vredestein fabriceert ook 


fietsbanden, dat doet hij 
onder zijn eigen naam en 
niet samen met Goodrich. 





oopvlak 


Het loopvlak is het ge- 
deelte van de band dat in 
aanraking komt met de 
weg. Het vertoont allerlei 
figuurtjes, die samen het 
profiel van de band vor- 
men. ledere fabrikant 
heeft zijn eigen profiel. 
Het profiel van de band 
wordt aangepast aan de 
omstandigheden waarin 
de band wordt gebruikt. 
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voor een tractor verschilt 
van dat van een band 
voor een racefiets. Een 
autoband, die gebruikt 
wordt bij de autoraces bij 
droog weer in Zandvoort 
is helemaal plat en glad. 

Op de bergtrajecten in de 
Rally Monte Carlo ge- 
bruikt men modder- en 
sneeuwbanden (M- + S- 
banden), daarin kunnen 


zelfs stalen nagels zitten 
om de nodige grip op de” 
hard gereden sneeuw of 
op het ijs op de weg te 
krijgen. 


aten 


Op de zijkant van een 
band staat niet alleen 
waar de band is gemaakt, 
je vindt er ook cijfers en 
soms zelfs letters op. Kijk 
maar eens op je eigen 
fietsband of op de band 
van een auto. 

Op een fietsband staat 
soms 26 x 1%, op een 
personenautoband- 165 
SS 13, op de band van 
zon enorme machine, 
waarmee men grond ver- 
zet, 21.00-35. 

Die cijfers en letters ge- 
ven de maat en de soort 
band aan. Als je schoenen 
koopt, vraagt de meneer 
of de mevrouw in de win- 
kel: „Welke maat heb je?” 
Als je vader een nieuwe 
band voor zijn auto nodig 
heeft, vraagt de meneer in 
de garage of de winkel 
hetzelfde. Misschien weet 
je vader niet eens, welke 
maat de band om zijn 
auto heeft en antwoordt 


hij: „Ik heb een Citroën 


CX.” Meestal weet de ver- 
koper dan wel welke band 
je vader nodig heeft. 


















Geen oude banden, maar 
nieuwe, bestemd voor 
race-auto's op een droog 
circuit. Ze zijn ontwor- 
pen voor autos die zo'n 
‘300 kilometer per uur 
kunnen rijden. 


at 
betekent het? 
Wat betekenen die cijfers 
en letters ? 
Stel, dat er-op een band 


voor een personenauto 
Staak 165 SR 13 AZA 
Tubeless. 


Dat betekent: 
165 geeft de breedte 
van de band aan 


„van wang tot 
wang” (van zijkant 
tot zijkant); 


oi betekent dat je met 
zulke banden om je 
wielen tot 180 km 
per uur mag rijden; 

R is de afkorting van 

Radiaal; 

13 wil zeggen dat de 
band moet worden 
gemonteerd op een 

wiel dat van boven- 
tot onderkant 1 3 in- 
ches meet (1 inch =_ 
2,54 cm, het is een 

. Engelse maat); 
geeft het profiel van 
het loopvlak aan; _ 


XZX 


„Tubeless betekent dat de 


band zonder binnen- 
band kan worden 





profiel van het loopvlak 


EEE lijn op de weg 


blok op de weg 
en in het terrein 





genband 
oopviak: profiel 
opviakgordel 
…. fadtaalkarkas 


binnenband 


ventiel van de binnenband 


tube type (met binnenband) 


Zo is een radiaal- 
band opgebouwd. 


Het begin van 
elke band: het in 
elkaar draaien 
(twisten) van 
haarfijne draden 
tot polyester ga- 


Radiaalkarkas: Gordel: 
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" Deze testauto wordt 
elektronisch bestuurd. 
De banden om de auto 
j worden op deze mánier 

| nauwkeuriger getest. 





gemonteerd, als de 
velg van het wiel er- 
voor geschikt is. 
Op sommige banden 
staan ook nog de letters 
D.O.T. dat wil zeggen, dat 
de band is goedgekeurd 
door het Department Of 
Transport in de Verenigde 
Staten. 
Probeer nu zelf uit te vis- 
sen wat de letters op 


jouw fietsband beteke- 
nen. 





Een band moet ervoor 
zorgen dat: 
het voertuig zo licht en 
betrouwbaar mogelijk 
rolt, en dat moet dan zo 
gebeuren dat: 
a het niet slipt; 
b het in zijn spoor blijft; 
c het sterk afgeremd kan 
worden. 
Neem nu een personen- 
auto. Daarmee rijden pa 
en ma, zoon en dochter 
met een gangetje van 
100 kilometer per uur in 
de vakantie naar Spanje. 
Ze nemen de nodige ba- 
gage mee en op het impe- 
riaal bovenop de wagen 
nog een bungalowtent, 
luchtbedden en wat ge- 
makkelijke stoeltjes. Met 
elkaar wordt dat een heel 
gewicht. De vier banden 
om de wielen van de auto 
moeten die vracht torsen 
zonder dat ze uit elkaar 
springen en zonder dat ze 
zo diep doorzakken dat de 
velg van het wiel het 
wegdek raakt. De weg 
naar Spanje gaat helling 
op, helling af, is dan weer 
recht, dan weer kronkelig. 
Het weer in ons land is 
koud en het regent, on- 
derweg treffen de vakan- 
tiegangers hagel en on- 
weer, in Spanje is het 40 
graden in de schaduw. 
Het wegdek is droog, nat, 


glad, vol kuilen, sommige 


stukken zijn bedekt met 
half gesmolten asfalt, an- 
dere met „opspattend, 
grind.” De vier loopvlakjes 
van de autobanden moe- 


nl 


ten zorgen dat de auto in 
het goede spoor blijft, als 
vader tenminste goed 
stuurt. 

En wie weet, hoe lang ze 
dat al hebben gedaan, 


voordat de vakantie be- 
gon en hoe lang ze dat 
nog moeten blijven doen, 
nadat de vakantie voorbij 
is. Een autoband kan tus- 
sen de 40.000 en 80.000 
kilometer meegaan. 





Autobanden zijn dan ook 
niet zo maar rond en 
zwart. Ze zijn met de 
grootste zorg gefabri- 
ceerd. En voordat men ze 
in de fabriek ging maken, 
hebben technici jarenlang 
proeven genomen, chauf- 
feurs in proefauto'’s er ki- 
lometers mee in de meest 
barre weersomstandighe- 
den gereden om ze uit te 
proberen. Als een televi- 
sietoestel opeens kapot 
gaat, is dat jammer. Maar 
als een band plotseling 
springt, terwijl je honderd - 
kilometer per uur met je 
auto rijdt, is dat levensge- 
vaarlijk. Sparen op de 
aanschaf van banden is 
dan ook onverantwoorde- 
lijk. Hier heet het niet 
„goedkoop is duurkoop”, 
maar „goedkoop kan le- 
vensgevaarlijk zijn!” 





anning 


De banden van speel- 
goedautootjes zijn meest- 
al massief. Banden van 
echte fietsen, auto's, trac- 
toren zijn met lucht ge- 


‘ vuld en moeten worden 


opgepompt. Daardoor 
rijdt het voertuig lichter 
en veert het beter. 

De banden van je fiets 
moeten „keihard zijn, 


dan rijdt je fiets liEht en 59 





gaan je banden lang mee. 


De dunne bandjes om de | 


wielen van een racefiets 
worden opgepompt tot de 
spanning van de lucht in 
de band 6% tot 8 bar be- 
draagt, dat wil zeggen tot 
de druk in de band 6% tot 
8 maal zo groot is als de 
druk van de lucht om je 
heen. Bij personenauto's 
bedraagt de bandenspan- 
ning meestal 1%2 tot 2/2 
bar. 

Hoe hoger de spanning en 
groter de afmetingen, des 
te meer kan de band dra- 
gen. Het totale gewicht 
van een personenauto in- 
clusief 4 personen en ba- 
gage ligt tussen 1000 en 
1500 kilogram (het ge- 
wicht van 13 tot 20 men- 
sen). De autofabrikanten 
en de fabrikanten van de 
banden berekenen altijd 
precies, hoeveel de span- 
ning van de voor- en ach- 
terbanden moet zijn, om 
de auto zo veilig mogelijk 
te laten rijden. Vooral bij 
zijwind en bij het rijden op 
bochtige wegen is die 
spanning erg belangrijk. 

In het instructieboekje dat 
bij een auto hoort staat 
altijd precies hoe groot ze 
moet zijn. 

Probeer eens zo’n instruc- 
tieboekje te pakken te 
krijgen en zoek op, wat er 
over de bandenspanning 
staat. Weet je, hoe groot 
de spanning in jouw fiets- 
banden is? | 





me) 
Er werken honderddui- 
zenden mensen in de 
bandenindustrie, niet al- 
leen in de fabrieken, maar 
ook in de laboratoria, kan- 
toren en service-diensten. 
In Nederland zijn de voor- 
naamste bandenmerken 
verenigd in de RAI. Mocht 
je vragen hebben, schrijf 
dan gerust aan het secre- 
tariaat van de RAI te Am- 
sterdam. 
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Fietsbanden moeten een 
goed profiel hebben. Dan 
slipt een fietser niet zo 
gemakkelijk en rijdt hij 
veiliger. 


Eerlijk gezegd is het op. 


z'n minst nog belangrijker, 
dat een fietser bij avond, 
in het donker, voor al het 
andere verkeer heel dui- 
delijk zichtbaar is. Dat kan 
nu: er zijn licht-reflecte- 
rende banden. 

Die banden geven zelf 
geen licht. Daarom is de 
titel boven dit artikel 
eigenlijk fout. 

De zijkanten van die ban- 
den zijn voorzien van 
lichtreflecterend mate- 
riaal. Als een auto, motor, 
bromfiets of andere fiets 
je pad kruist, lichten je 
banden op: het licht van 
dat andere verkeer weer- 
kaatst in de zijkanten van 
je fietsbanden. De man/ 
vrouw achter het stuur 
van de auto, motor, brom- 
fiets of andere fiets ziet 
dan twee „lichtgevende 
cirkels”. En dat niet alleen. 
Die cirkels bewegen: ze 
rollen als het ware achter 
elkaar aan. Dat is voor je 
mede-weggebruikers iets 
vreemds. Je komt zo iets 
nergens in het verkeer 
tegen. Daarom is het op- 
vallend. En dat verhoogt 
je verkeersveiligheid. 


Zichtbaarheidsfiets 

Die licht-reflecterende 
banden behoren tot de 
ideeën die de ANWB een 
jaar of zes geleden heeft 
ontwikkeld om de fietser 


in het donker beter „zicht- . 


baar” te laten zijn. Hij 
moet beter „uitkomen” in 


avondverkeer. Veel 


het 
was er al: de verlichting, 
het oplichtende spatbord, 


de prima reflecterende 
pedalen. Allemaal erg 
nuttig en verplicht. Maar 
het kon nog beter. 
Jammer genoeg ging het 
in het begin wat moei- 
zaam met de licht-reflec- 
terende banden. Een en- 
kele fabrikant durfde het 
aan om ze te maken. 
Maar de band werd een 
paar gulden duurder: En 
op de bescheiden prijzen 
van banden tikt een paar 
gulden prijsverhoging 
nogal aan. 

Toen begon één fietsenfa- 
brikant — Sparta — de re- 
flecterende banden om de 
wielen van zijn nieuwe 
fietsen te leggen. En daar- 
mee was het eerste 
schaap over de dam: er 
volgden meer. | 

Nu kun je licht-reflecte- 
rende banden van ver- 


schillende merken en, ma- 


ten kopen. De ANWB 
heeft een overzicht van 





die merken en maten: je 
kunt het gratis krijgen bij 
de ANWB-kantoren. Je 
kunt het zelfs telefonisch 
aanvragen: telefoon: 
(070) 264426, toestel 
2036. Je kunt het ook 
schriftelijk aanvragen, het 
adres is: ANWB, afdeling 
Technische Voorlichting, 
postbus 93200, 2509 BA 
Den Haag. 

Als je aan nieuwe fiets- 
banden toe bent, wees 
dan verstandig: koop re- 
flecterende banden. Je 
fietst in het donker nu 
veel veiliger. j 
Trouwens: koop ze nul 
Banden kun je het beste 
vóór de winter vernieu- 
wen, want juist op natte 
wegen heb je banden met 
een goed profiel nodig. 
Bovendien slijten fiets- 
banden in de winter nau- 


„welijks: rubber en water 


kunnen het heel goed vin- 
den met elkaar! | 
SUCCES MET JE VEILIG- 
HEID! 
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imon Spoor 
en het dia-mysterie 


Simon Spoor en het 
dia-mysterie is de titel 
van een film die spe- 
ciaal voor jullie is ge- 
maakt en heel goed 
gebruikt kan worden 
als inleiding op een 
aantal lessen (of een 
project) over de 
Spoorwegen. 
Simon Spoor besluit 
mee te doen aan een 
wedstrijd voor ama- 





teur-fotografen: een 
dia-reeks over de Ne- 
derlandse Spoorwe- 
gen. Voor zijn dia- 
serie maakt Simon 
opnamen op het sta- 
tion, in de trein en op 
een goederenempla- 
cement. 

Simon weet niet dat 
hij gevolgd wordt 
door zijn vriend Wou- 
ter van Wezel. Deze 
maakt een zelfde 
soort serie als Simon, 
maar... hij brengt er 
niet veel van terecht. 
Op slinkse wijze weet 
Wouter zijn serie te 
verwisselen met die 
van Simon. Wouter 


BR 
ed 





wint de Te prijs. De 
jury spreekt schande 
van Simons inzending. 
Maar dan .…. 

Ben je nieuwsgierig 
geworden? Vraag op 
school maar eens of 
jullie de hele film mo- 
gen zien. De school 
kan de film huren bij 
het NIAM. 





Wanneer je de film 
hebt gezien, zul je — 
net als Simon en 
Wouter — graag méér 
willen weten van de 
Spoorwegen. Bij de 
film hoort lesmate- 
riaal. Je onderwijzer 
kan bij NS, Educatie- 
ve Voorlichting in 
Utrecht documenta- 
tie-materiaal over de 
Nederlandse Spoor- 
wegen aanvragen. Dit 
documentatie-materi- 
aal bestaat uit enkele 


brochures: voor de 


leerkracht èn leerlin- 
genmateriaal over de 
onderwerpen die in de 
film aan de orde ko- 
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men (personen-/goe- 
derenvervoer, de 
overweg, pictogram- 
men, het spoorboekje, 
het loket enz). Het 
leerlingenmateriaal 
kan tevens gebruikt 
worden voor het ma- 
ken van een collage of 
een werkstuk over de 
Spoorwegen. Het 
pakket dat alleen aan 
scholen/onderwijzers 
wordt verstrekt, is 
gratis. Alleen voor de 
portokosten wordt 
een acceptgirokaart 
bijgevoegd. 





Leuk is dat je ook de 
dia-serie die Simon 
heeft gemaakt kunt 
zien. De onderwerpen 
die hij heeft gefoto- 
grafeerd, zijn samen- 
gevoegd tot een dia- 
serie bestaande uit 48 
dia's; een geluidscas- 
sette en een handlei- 
ding/toelichting horen 
er bij. Deze dia-serie is 
te koop en te huur bij 
het NIAM. 
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‚„Wat is dat nou, het 
Doppler-effect” zul je 
je misschien afvragen. 
Heeft dat iets met 
doppen te maken? 
Neen hoor, totaal niet. 
Toch heb je het vast 
wel eens gehoord. Het 
Doppler-effect kun je 
namelijk alleen maar 
hóren. 

Wanneer je in een 
trein zit, dan kan het 
gebeuren dat plotse- 
ling een tegenliggen- 
de trein passeert. 
ffúúúúúùùùùhhh! Om 


‘je naar te schrikken! 


Wat gaat dat hard, 
vooral als zo’n trein 
als een schicht langs 


‚schiet en het raampje 


in jouw trein open- 
staat. 

Als de trein waarin je 
zit 140 km per uur 
rijdt en die andere ook 
— dat is de hoogste 
snelheid waarmee 


„ik 


treinen in Nederland 
rijden — dan passeren 
ze elkaar met een 
vaart van 140 + 140 = 
280 km per uur. 

Het geluid dat je hoort 
heeft niet één toon, 
maar het verandert. 
Geluiden die met gro- 
te snelheid op ons toe 


komen, gaan van een 
lagere toon over naar 
een hogere en gelui- 
den die van ons àf 


‚Geluid 
niets anders dan tril- ' 
‚ling van de lucht. Pre- 

„cies Zo als het water 
‘kan golven als je er. 


SEN 


gaan 
„keerd, een toon horen 





le 
7 
el 
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laten, omge- 
die van hoog 
wordt. 

Wanneer twee trei- 
nen elkaar passeren, 
dan hóór je dat de 


lager 


toonhoogte opeens 
verandert. 
Bij race-auto’s kun je 


dn 


a 


\ 
b, 


Ni 


ed 


dat ook goed horen: 


van hoog, als het ge 


luid nader komt, naar 
laag, als het ver- 
dwijnt. 

De Oostenrijkse na- 
tuurkundige Christian 
Doppler wist in 1842 
precies uit te leggen 
hoe dat kwam. Daar- 


> om is het veranderen 
> van toonhoogte naar 


hem genoemd: het 
Doppler-effect. 
is eigenlijk 


een steentje in gooit, 


zo golft het geluid om 


> 4 de geluidsbron heen. 





) Dichtbij hevig.en ver- 
‘der weg steeds min- 


der. Een zware, lage 
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Codenummer 6578 


toon, heeft grote, bre- 
de golven. Een hoge 
toon heeft heel veel 
kleine, smalle golfjes. 
Als twee treinen 
elkaar naderen, wor- 
den die geluidsgolven 
door de snelheid een 
beetje in elkaar ge- 
drukt, dat geeft dus 
de wat hogere toon. 
Als de trein gepas- 
seerd is — het geluid 
gaat van ons af — ge- 
beurt het omgekeer- 
de: de golven worden 
een beetje uit elkaar 
gerekt en de toon 
wordt lager. Moeilijk? 
Let er maar eens op 
als je in de trein zit. 


Es _ Als je dan langs je 


neus weg opmerkt: 


„hóór dat is het Dopp- 
=dJer-effect”, 
vindt iedereen je vast 
heel erg knap. 


nou dan 
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ibliotheek 
ein de trein 
bet 


De Oostenrijkse Spoor- 
wegen hebben tussen 
Wenen en Amstetten, een 
rit van 2 uur, een biblio- 
theek-rijtuig in de avond- 
sneltrein geplaatst. 

Deze druk bezette trein is 





ideaal om eens te kijken 
of er voldoende belang- 
stelling is voor een uit- 
leenservice van boeken. 
De rijdende bibliotheek 
omvat zo'n 500 boeken 
en rijdt alleen van maan- 
dag tot en met donder- 
dag. | 

Op vertoon van een iden- 
titeitsbewijs kan de reizi- 
ger maximaal (gratis) drie 
boeken uitkiezen, die hij 
vier weken kan behouden. 





Î N Je- 
jt is een foto van. 
En de Groot uit ie 

wegein. Hij is pas 















en ns 
1900 „spoor -wage 
trekken in een noen 
stoet aan het 009 voor 
bij. De camera kon he- 





poorwegen, 
koffie en frikandellen 
In de trein kun je — ter- 
wijl je reist — allerlei din- 
gen doen. Veel mensen 
gaan dan wat eten of 
drinken. Vooral bij een 
lange reis is het fijn om 
een kopje koffie of een 
flesje cola naar de richting 
van je maag te sturen. 
Tegenwoordig vind je in 
de Intercity-treinen apar- 
te afdelingen waar je kunt 
eten. Kleine wagentjes 


hon ns 
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niet iedereen voorzien 
was. Dat was geen pro- 


„bleem: de ober met een 


groot dienblad liep dan 
buiten op het perron een 
stuk met de optrekkende 
trein mee, steeds vlugger 
en vlugger en schonk de 
koffie onder het lopen 
door in een papieren be- 
kertje, gaf dit aan de rei- 
ziger en zag, inmiddels 
rennend, bovendien nog 
kans om het wisselgeld 
terug te geven. 

Nu trekken de treinen zo 
snel op dat geen ober ze 
meer kan bij-benen. Van- 
daar dat we nu obers in 
de trein aantreffen. Dat is 
eigenlijk wel zo prettig. 


| is gek 
jaar geworden en IS g 
jn treinen én op ard 
nen. Anderhalf jaar hee ge 
hij getekend, geteken 


laas maar een klein 0e 
deelte van die gd 7 

sche trein op de foto 
vastleggen, maar Jeroen 



































n nog eens getekend, niet minder trots met allerlei dranken en 
kd teen teke- is er 
| Het resultaat: liefst 89 op. etenswaren gaan, met 
he he Proiies Terecht! een duwende ober erach- 
IM ter, door de trein. Dat is 
NE é p et; 





gemakkelijk voor degenen 
die in de coupé wat willen 
verorberen. Zo'n rijdend 
restaurantje wordt een 
mini-bar genoemd. 

Een aantal jaren geleden 
bestond zoiets nog niet. 
Toen ‘gingen er obers 
langs de trein, wanneer 
die enkele minuten op 
een bepaald station stil- 
stond. Zo'n ober moest 
heel vlug zijn; bovendien 
kon hij heel hard roepen: 
„koffiiiiee, theee, chócola- 
dèèè en Brrroodjes om 
mee te nemen!” Je zag 
\dan de raampjes van veel 
coupés omlaag gaan en 
reizigers die hem aanrie- 
pen. B Es 
oms zette de trein zich 
al in beweging, terwijl nog 





. Stations 


Ook op de stations kun 
je voor van alles terecht: 
in de stationsrestauratie. 
Je kunt er b.v. complete 
maaltijden krijgen. Op 80 
stations in Nederland is 
zon stationsrestauratie. 
Het aantal koppen koffie 
dat in de treinen en op de 
jaarlijks wordt 
gedronken is 14.000.000 


(14 miljoen!). Dat zijn er 


ruim 38.000 per dag. 


Daar kun je een sloot mee 


vullen. a 
Het aantal kroketten en 
frikandellen mag er ook 


zijn. Zes miljoen per jaar, 


of ruim 16.000 per dag. 
Jaarlijks wordt er in de 
stationsrestauraties 26 


miljoen gulden voor maal- 


tijden betaald; dat is ruim 
71 duizend gulden per 
dag. | 


Reizen schijnt de eetlust 


op te wekken! = 
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Van 2 tot en met 4 mei 


1982 werd in Utrecht een 
Infomarkt _Gehandicap- 
ten georganiseerd. Ik hoor 
je nu al denken: „Toe 
maar! Heeft u geen vrolij- 
ker onderwerp?!” Daarop 
zou ik twee antwoorden 
willen geven. Ten eerste: 
nee, ik heb geen vrolijker 
onderwerp. Ten tweede: 
gehandicapten, of ze nu 
jong of oud zijn, zijn vaak 
vrolijker en levendiger 
dan men denkt. Ik herin- 
ner me nog hoe in de bre- 
de Utrechtse Jaarbeurs- 
wandelgangen en hallen 
gehandicapten in hun rol- 


stoelen demonstraties ga- 
ven van hun kunnen. Van 
hun bewegelijkheid. Van 
hun levensvreugde. Zij ga- 
ven demonstraties op het 
gebied van sport (basket- 
ball en zo) en dansen. Bo- 


vendien was het een 
soms _ angstaanjagende 
ervaring voor ons, simpele 
voetgangers, om mee te 
maken hoe snel, wild en 
vooral behendig de meer 
jonge rolstoelrijders door 
de wandelgangen 
„scheurden, schuin in de 
bochten liggend en voor 
niets en niemand bang. 


SIstoelreizen 


Die bewuste Infomarkt 
Gehandicapten was een 
soort beurs waar gehan- 
dicapten en hun verzor- 
gers of familieleden ken- 
nis konden nemen van al- 
lerlei al dan niet techni- 
sche nieuwigheden op 
onder andere het gebied 


& 


van rolstoelen en het ver- 
voer van gehandicapten 
in rolstoelen. Zo was er 
ook een gezamenlijke in- 
formatiehoek van de Ne- 
derlandse Spoorwegen 
en de Koninklijke Neder- 
landse Vereniging van 
Transport-Ondernemin- 

gen (KNVTO) waarop een 
zogenaamde Rolstoelbus 
(met een speciale zwenk- 
ift waarmee de rolstoel 
plus rolstoelgebruiker 
heel zwierig in de bus ge- 


tild kunnen worden) ge- - 


toond werd en bovendien 
een levensecht nage- 
bouwd treintoestel met 





een soort „oprijbrug” 
waarmee een rolstoelge- 
bruiker redelijk gemakke- 
lijk de trein in kan rijden. 
Dat die trein daarvoor een 
brede (breder dan bijvoor- 
beeld bij autobussen van 
het openbaar vervoer ge- 
bruikelijk is) deuropening 
moet hebben zal je duide- 
lijk zijn. Het zal je ook dui- 
delijk zijn dat, om die op- 
rijbrug tijdig bij zo’n trein 
aan te brengen, een rol- 
stoelgebruiker niet zo- 
maar even kan komen 
aanrijden om met de trein 
mee te gaan. Hij of zij 


dient daarom minstens. 


een dag van te voren bij 
de NS telefonisch 
(0O30-331253) op te ge- 
ven om zo en zo laat met 
die en die trein naar een 
bepaalde bestemming te 
willen reizen. Dan zorgt 


de NS ervoor dat bij ver- 


trek en aankomst zo'n op- 


rijbrug klaar staat, zodat 


zowel voor de rolstoelge- 
bruiker als voor de andere 
reizigers zo weinig moge- 
lijk tijdverlies (want zo'n 
rolstoelpassagier zorgt 


natuurlijk wel’ voor enige - 


vertraging!) ontstaat. 


n zwenklift wordt 


oelrijder in de 


AE nee 


Als nu ook tijdig zowel 
voor het vertrek als voor 
de aankomst een rolstoel- 
busje besteld is (zodat 
men thuis wordt opge- 
haald en bij de reisbe- 
stemming wordt afgezet) 
staat niets een prettige 
rolstoelbus-treinreis in de 


weg. 





nderzoek 
autubussen en 


Omdat 
trams (in ieder geval nu 
nog) niet over de vereiste 


brede deuropening en 
gangpaden beschikken en 
bovendien geen echte 
stations aandoen (waar 
oprijbruggen en dergelijke 
veilig opgeborgen kunnen 
worden) maar zomaar bij 
haltes langs de weg moe- 
ten stoppen heeft de ge- 
handicapte in een rolstoel 
het met die vervoermid- 


De oprijbrug van de 
| spoorwegen. 








delen een stuk moeilijker. 
Onlangs heeft de minister 
van Verkeer en Water- 
staat (die over dit soort 
zaken gaat) bekend ge- 
maakt te willen onderzoe- 
ken op welke wijze ook 
dat probleem zou kunnen 
worden opgelost. En hoe- - 
veel dat zou gaan kosten: 
andere bussen, lagere 
treeplanken, bredere deu- 
ren en gangpaden, dus 
minder pláatsruimte voor 
banken, dus minder pas- 
sagiers, dus minder kaart- 
verkoop, dus minder in- 
komsten enz. enz. 

De uitslag van een derge- 
lijk onderzoek zal nog wel 
enige tijd in beslag ne- 
men. Tot zolang is het 
prettig te weten dat veel 
taxibedrijven (met hun 
rolstoelbusjes) en de Ne- 
derlandse Spoorwegen 
hun best doen om ook 
aan gehandicapten in rol- 
stoelen zoveel mogelijk 
reismogelijkheden te bie- 
den. SED 











In 1927 voerde de KLM 
de eerste intercontinen- 
tale chartervlucht van de 
wereld uit. Voor reke- 
ning van een Amerikaan 
vloog deze Fokker F Vila 





De bus en de trein hebben 
een dienstregeling, ze 
staat in een bus- of in een 
spoorboekje. Zo vertrekt 
er één minuut over elk uur 
een stoptrein van Utrecht 
naar Rotterdam. De reizi- 
gers rekenen daarop. Als 
de trein vijf minuten te 
laat is, mopperen ze. 
Eigenlijk zou je moeten 
zeggen: De Nederlandse 
Spoorwegen _onderhou- 
den tussen Utrecht en 
Rotterdam een lijndienst. 
Meestal heet het: Tussen 
Utrecht en Rotterdam 
rijdt een lijndienst. 





uchtvaart 


Bij de luchtvaart heb je 
ook lijndiensten en de 
dienstregeling van die 
lijndiensten staat even- 
eens in een boekje. In de 
dienstregeling van de 
KLM staat bij voorbeeld, 
dat er 12 keer per dag 
een vliegtuig van Schip- 
hol naar Londen vertrekt 


& 


in een maand heen en 
terug naar Djakarta. 

In het Aviodome op 
Schiphol staat ook een 
F VIIA. 











en dat je ook 12 keer per 
dag van Londen naar 
Schiphol kunt vliegen. 
Lijndiensten worden uit- 


gevoerd voor rekening 
van de luchtvaartmaat- 
schappijen. | 


















satie om vliegtuigen op 
tijd te laten vertrekken. Er 
moet niet alleen worden 
gezorgd, dat er op tijd een 
vliegtuig en een beman- 
ning aanwezig zijn. De 
passagiers krijgen te eten 
en te drinken aan boord, 
de volwassenen kunnen 
een krant of een tijdschrift 
lezen, er is speelgoed 


voor de kinderen. Er moet’ 


kerosine zijn voorde mo- 





toren, niet alleen op 
Schiphol, maar ook op de 
tussenstations en voor de 
terugvlucht. Het organise- 
ren van een lijndienst kost 
dan ook veel geld. 


Er moet op tijd worden 
gevlogen, ook al is het 
vliegtuig maar half vol, 
zelfs al zou er maar één 
passagier of één contai- 


ner vracht zijn. ledereen 
rekent daarop. Het kan 


ook. In juni 1982 kwam 
95% van de KLM-vlieg- 















Met de Boeing 747 wor- 
den veel chartervluchten 
in Europa uitgevoerd. Hij 
wordt ook veel ingezet 
voor vluchten naar ande- 
re werelddelen. De snel- 
heid van de 747 is 980 
km per uur.en hij kan 
zonder tussenlandingen 
rechtstreeks van Schip- 
hol naar Los Angelos 
vliegen. 
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De Fokker F 27 Friend- 
ship biedt 


plaats aan 44 tot 52 


passagiers. Hij wordt ge- 
huurd voor rondvluchten 
boven Nederland of voor 
vluchten naar plaatsen, 
waar de lijndiensten niet 
of zelden komen. 





tuigen op de Europese 
lijndiensten op tijd aan. 
Uit Australië en andere 
werelddelen was de aan- 
komstregelmaat 83%. 
Dat is lager dan op de 
Europese lijndiensten, 


maar het kwam door een 
staking van het havenper- 
soneel en een staatsgreep 
in een klein land: daarte- 
gen kon de KLM niets 
doen. 





Ook de klanten van de 
luchtvaartmaatschappijen 
moeten van alles organi- 
seren. 
Een zakenman die over 
een maand een bespre- 
king met iemand in Ame- 
rika heeft, koopt niet al- 
66 leen een plaatsbewijs in 


normaal 


PH-KFI == 


een vliegtuig voor de 
heenreis, maar zegt ook 
meteen met welk vlieg- 
tuig hij terug wil reizen, hij 
huurt voor de dagen dat 
hij in Amerika verblijft een 
auto en een hotelkamer. 

lemand die vracht ver- 
stuurt moet zorgen voor 
een vrachtauto die de la- 
ding naar Schiphol 
brengt. Hij belt zijn klant 
op en vertelt, wanneer het 
vliegtuig aankomt en de 
ontvanger zorgt dan dat 
er een vrachtauto bij die 


andere luchthaven klaar 
staat. 

De PTT verzamelt alle 
brieven uit Nederland 


voor bij voorbeeld Ameri- 


ka in Amsterdam en zorgt . 


ervoor, dat op het laatste 
ogenblik de post naar het 
vliegtuig wordt gebracht. 
De Amerikaanse PTT 


stuurt op tijd een post-: 


auto naar de aankomst- 
haven. 


ten 


Ook toeristen vliegen veel 
met de lijndiensten mee. 
Soms regelen ze alles 
zelf, soms laten ze de reis 
regelen door een reisbu- 
reau. Vaak boeken ze een 
geheel verzorgde vakan- 
tiereis, inclusief hotel, uit- 
stapjes, enzovoort. Dan 
regelt het reisbureau ook 
altijd de vliegreis. Als er 
maar enkele tientallen 
mensen voor zon reis 
hebben geboekt, gaan ze 


„gewoon met de lijndienst 


mee. Maar als er veel zijn, 


huurt ‘het reisbureau zelf 


een heel vliegtuig, dat 
heet dan een chartervlieg- 
tuig (charter is het Engel- 
se woord voor huur van 
vliegtuigen). 


‘Het reisbureau bespreekt 


dan met de maatschappij 








die eigenaar is van het 
vliegtuig, wanneer er ge- 
vlogen wordt en wat er 
aan boord aan de reizi- 
gers wordt verstrekt. 


Meestal is de reis per pas- 
sagier op een charter- 
vlucht goedkoper dan op 
een lijndienst. 

Bij een lijndienst rekent 
men op een bezetting van 
60% van alle stoelen. 
Voor een Boeing 747 re- 
kent men op 235 betalen- 
de passagiers (hoewel er 
391 mee kunnen). Die 
235 passagiers moeten 
dus samen de vlucht be- 
talen. 

Een reisbureau rekent op 
360 passagiers of meer. 
Soms worden er ook nog 
smallere stoelen in een 
vliegtuig gezet en schuift 
men die stoelen dichter 
achter elkaar. 

Een luchtvaartmaat- 
schappij in Europa zet op 
deze manier wel eens 







De Fokker F 28 Fellow- 
ship kan worden ge- 
huurd voor gezelschap- 
pen tot 80 personen bij 
de NLM Cityhopper. De 
snelheid van het vlieg- 
tuig bedraagt 845 km 
per uur. Bedrijven huren 
wel eens een F 28, als ze 
{ met het personeel een 

dagje naar Rome gaan. 





























Je osceoe e oseoceseooosse 
maaie NLM CityHopper 








500 stoelen in een 
Boeing en een Aziatische 
zelfs 550. Zo'n reis is dan 
wel goedkoop, maar de 
passagiers kunnen zich 
gedurende de vlucht bijna 
niet verroeren! 

Ook bij het reizen geldt, 
dat betere kwaliteit ge- 
woonlijk duurder is. 


Je mag op een charter- 
vlucht ook minder bagage 
zonder betaling meene- 
men. Op een charter- 





Een gedeelte van de ka- 
juit van de Boeing 747 
bij een normale opstel- 
ling van de stoelen: 391 
passagiers. Er is nu vol- 
doende ruimte voor de 
benen èn voor de baga- 
ge. Veel toeristen kopen 
voor het begin van de 
reis belastingvrije dran- | 
ken, maar die moeten ze 
dan wel onder de stoel 
of in het bagagerek kun- 
nen bergen. | 


hee 




































vlucht mag je per plaats- 
bewijs 15 kg bagage vrij 
meenemen, bij lijndien- 
sten 20 kg en in de eerste 
klas zelfs 30 kg. Bij de 
lijndiensten geldt dat ook 
voor kinderen van 2-12 
jaar, hoewel die bij de lijn- 
diensten maar de helft 
van de prijs betalen. 

Je mag bij chartervluch- 
ten ook niet overstappen 
op andere vliegtuigen en 
het plaatsbewijs is ‚niet 


geldig bij een andere 
maatschappij. 
Behalve voor toeristen 


worden er ook charter- 
vluchten uitgevoerd voor 
gezelschappen die niet 
met vakantie gaan (grote 
orkesten met muziekin- 
strumenten, _ sportclubs. 
met hun supporters). 

Als iemand veel vracht of 
dieren moet laten vervoe- 
ren, kan hij ook daarvoor 
een vliegtuig huren, dat 
heet ook een charter- 
vlucht. 
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Er zijn veel programma’s op de radio. Je kunt ze on- 
derbrengen in drie soorten: muziekprogramma'’s, praat- 
programma's en programma’s waarin zowel muziek 
wordt gespeeld als in wordt gepraat. Tot de „tussen- 
beide”"-programma’s behoort de wekelijkse uitzending 
voor vrachtwagenchauffeurs: Truck”. 





Ike woensdagmorgen 


„Truck ” wordt elke woensdagmorgen tussen 5.00 uur 
en 7.00 uur uitgezonden. Waarschijnlijk lig jij dan nog 
lekker op één oor. Maar er zijn al heel wat mensen aan 
het werk, of ze zijn bezig om op te staan, te ontbijten of 
aan het werk te gaan. | 

Veel vrachtwagenchauffeurs zitten ook al op de weg. 
De chauffeurs die de ochtendkranten naar de verkoop- 
punten of verspreidadressen brengen. De bestuurders 
die met hun combinatie op weg zijn naar het buiten- 
land. Speciaal voor vrachtwagenchauffeurs is Wim 
Bloemendaal enkele jaren geleden met de radiorubriek 
„Truck” begonnen. 





„Waarom voor vrachtwagenchauffeurs en niet voor 
bouwvakkers?” vragen we hem. 

Wim antwoordt: „Vrachtwagenchauffeurs hebben 
minder mogelijkheden om zich over allerlei dingen te 
laten informeren dan andere werknemers. Ze zitten op 
zon vrachtwagen, als andere mensen vrij zijn. Ze heb- 
ben niemand om mee te praten of altijd dezelfde bijrij- 
der met wie ze allang zijn uitgepraat.” 

Teunis Versluis, de man die samen met Wim Bloemen- 
daal het programma maakt, vult aan: „Het chauffeurs- 
beroep is eigenlijk een eenzaam beroep. Zo'n man zit 
de hele dag alleen in een cabine naar de weg te turen, 
hij heeft al zijn aandacht bij het rijden en het verkeer 
nodig. De enige afleiding die hij zich kan veroorloven is: 
met een half oor naar een radioprogramma luisteren, 
want hij moet ook letten op het geluid van zijn wagen 
en van het verkeer.” 

„Bovendien kreeg en krijgt het wegvervoer over het al- 
gemeen weinig aandacht,” vindt Wim. 


uur 
„Truck” duurt twee uur, te lang om de hele tijd te pra- 
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J ten. Wie kan er twee uur lang met belangstelling naar 

gepraat luisteren? 

sj Daarom wisselen Wim en Teunis het praten in hun 

| programma af met het draaien van grammofoonplaten. 

| Die platen kiezen ze met zorg uit, ze vermijden rampe- 
stampe-muziek. 

| Bij het praten snijden ze vaak onderwerpen aan, die 

met het wegvervoer te maken hebben. 

De arbeidsvoorwaarden van de vrachtwagenchauffeur. 

De toestand van de wegen in ons land. 

Het vervoer in de EEG. 

De vrachtauto zelf. 

De opleiding tot vrachtwagenchauffeur. 

Wim praat, Teunis is de producer: hij stelt het program- 

ma mee samen en zorgt voor het draaien van de plaat- 

jes, het opnemen van de telefoon e.d. 





Bijna altijd nodigt Wim een gast uit: de voorzitter van 
een vakbond, de secretaris van de werkgevers-organi- 
satie, een verkeersleider van de Rijkspolitie. Hij belt 
ook wel eens deskundigen op. Dat telefoongesprek 
wordt dan rechtstreeks door de radio uitgezonden. 
Wim zegt altijd van tevoren tegen een gast over welk 
onderwerp hij wil praten. Maar hij zegt niet, wat hij 
gaat vragen. Die vragen verzint hij voor de vuist weg, 
zo voor de microfoon. Dat lijkt tenminste zo. Natuurlijk 
heeft hij er eerst wel over nagedacht. 





NA wart voor vijf 
Een gast moet ‘s morgens om kwart voor vijf al in de 


studio zijn. Wim heeft dan nog even tijd om met hem 
te overleggen, waarover ze zullen praten. Dat kan in 


alle rust gebeuren, want de studio is leeg. Tussen de 


praatjes door, als de grammofoon draait, kunnen Wim, 
Teunis en hun eventuele gast koffie drinken of met 
elkaar praten. De microfoon staat dan op de draaiende 
plaat gericht, hun stemmen zijn niet door de radio te 
horen. : 

Wim eindigt zijn programma altijd met de kreet „keep 
on trucking”, dat betekent: „goeie rit, jongens!” 

Als hij en Teunis klaar zijn, gaan ze nog even koffie 
drinken in de kantine van de- studio en een beetje na- 
praten. Om een uur of acht ‘s morgens gaat ieder zijns 
weegs, peinzend over een onderwerp voor een volgend 
programma. 
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Zestig en geleden werden er voor het eerst vanaf 
Schiphol per vliegtuig bloemen verscheept. Dat ging 
sneller dan per trein of per vrachtauto en men hoop- 
te, dat de bloemen redelijk lang houdbaar zouden 
zijn, als ze op de plaats van bestemming waren aan- 
gekomen. 

In november 1922 stond er in een tijdschrift te le- 
zen: 

„In den zomerdienst zijn enkele merkwaardige 
vluchten uitgevoerd. Zoo vloog een KLM vliegtuig 
vol met bloemen op 7 September naar Kopenhagen, 
zoodat de Nederlandsche kweekers in staat waren 
een schitterende expositie van Nederlandsche 
kweekersproducten te maken”. 


Zo begon het! ledere vei- ten met een simpel 





ling verpakte de bloe- 
men op zijn eigen ma- 
nier. De ene zette ze in 
emmers, een tweede 
legde ze in een lange tri- 
plexdoos, een derde 
stopte ze in houten kis- 


Nu brengt een vrachtauto 
de bloemen naaf Schip- 
hol. Hij moet er uiterlijk 
drie uur voor het vertrek 
van het vliegtuig zijn. 

De pallets worden op 
Schiphol niet meer op- 
geslagen, maar gaan re- 
gelrecht het vliegtuig in. 
De pallet die op het plat- 
form staat, moet in de 
staart van het vliegtuig 
worden geschoven, je 
kunt het aan de vorm 
‘zien. Op de wagentjes 


touwtje erom. 

De bloemen werden sa- 
men met andere vracht 
verscheept en waren 
niet beschermd tegen 
hoge of lage temperatu- 
ren. 
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op de grond staan pal- 
lets, bestemd voor de zij- 
kanten van het toestel. 
De pallet op foto 5 komt 
in het midden. De la- 
ding heeft precies de 
vorm van het vliegtuig- 
interieur en kan niet 


‘gaan schuiven. Boven- 


dien wordt alle rúimte 
benut. In het vliegtuig 
heerst, tijdens de vlucht, 
de juiste bewaartempe- 
ratuur. Ô 
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Nu worden er iedere dag duizenden kilogrammen 
seringen, rozen, irissen, tulpen en potplanten naar 
alle uithoeken van de wereld verstuurd: Vooral de 
KLM heeft veel gedaan om het transport van bloe- 
men te verbeteren. 

Ons land voert per jaar voor 2/2 miljard 


(2.500.000.000) gulden bloemen uit. Ongeveer 95 


procent van de bloemen wordt per vrachtauto ver- 
voerd, de rest gaat meestal per vliegtuig. 


4. 











2. 

Nu worden de bloemen 
zorgvuldig in een plastic 
beschermhuls gepakt. 
Daarna worden ze om en 
om in een doos gelegd: 

eerst een laag met alle 
bloemen links en de ste- 

len rechts, daarna een 
laag andersom. Zo gaan 


uitenland er veel lagen in een doos. 





Toch komen niet alle bloemen, die op Schiphol wor- 
den verscheept, uit Nederland. ledere week worden 
er orchideeën uit Bangkok, Singapore en Australië 
aangevoerd. En als je straks, omstreeks Kerst, een 
bos chrysanten koopt, staat er waarschijnlijk op de 
verpakking, dat ze uit Israël komen. 6594. 





Er zijn veel soorten bloe- 


men en planten. Ze wor- 
den verpakt in „stan- 


daarddozen”: Elke soort 


bloem in een eigen maat 


doos. De maten van de 
dozen zijn zo ontworpen, 
dat ze op een pallet ge- 
_stapeld kunnen worden. 


Alle pallets moeten, als 
ze vol beladen zijn, even 


hoog zijn. De dozen gaan 


eerst in een koelcel. 
Daar worden ze snel 


door en door gekoeld, tot 


ze de vereiste bewaar- 


temperatuur hebben. 


De bloemen worden in 
Aalsmeer al op pallets 
geladen. Vaak stopt men 
in elke doos een paar 
pakjes vacuum verpakt 
ijs (denk aan vacuum 
verpakte worst of kaas). 
Als de dozen op de 
plaats van bestemming 
worden uitgepakt, zijn 
de zakjes ijs veranderd 
in zakjes water. Alle do- 
zen op een pallet samen 
worden verpakt in een 
laag kunststof folie: dan 


blijven ze beter op de 


juiste temperatuur. 





5, | 
Vrachtauto's bren) de à 
pallets naar Schiphol. 
Zo'n auto rijdt met de 
achterkant bijna tegen 
de uitgang van de vei- 
ling. De vloer van de 
auto is even hoog als de 
vloer van de uitgang. De 
pallets worden over rol- 
lerbanen de laadnnens” 
van de ede win 











